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Doppelkupplungsanordnung 



Doppelkupplungsanordnung 

Beschreibung 



Die vorliegende Erfindurig betrifft eine Doppelkupplungsanordnung, um- 

fassendeineTorsionsschwingungsdampferanordnungmltelnerPrlmarselte, 
welche mit einem Antriebsorgan zur gemeinsannen Drehung um eine Dreh- 
achse test koppelbar 1st, und einer SekundSrseite, welche gegen die Wir- 
kung einer Dampferelementenanordnung bezuglich der Primarseite um die 
Drehachse drehbar ist, sowie eine Doppelkuppiung mIt einem Eingangs- 
berelch und zwei Ausgangsbereichen, wobei jeder der Ausgangsberefche 
mit einem von zwei Abtriebsorganen drehfest koppelbar ist; 

Aus der DE 101 55 458 A1 ist eine Doppelkupplungsanordnung bekannt, 
bei welcher die Primarseite einer Torslonsschwingungsdampferanordnung 
uber Schraubbolzen fest mit einer Antriebswelle als Antriebsorgan gekop- 
pelt ist. Die SekundSrseite der Torsionsschwingungsdampferanordnung ist 
Qber eine Lagerung an der Primarseite sowohl in axialer ais auch in radlaler 
Richtung fest abgestQtzt und bezuglich dieser drehbar. Der Eingangsbereich 
der Doppelkuppiung ist Im Wesentlichen starr mit der Sekundarseite der 
Torsionsschwingungsdampferanordnung gekoppelt, wobei hier ledigllch 
eine Axlalbewegbarkeit dieser beiden Baugruppen bezflglich einander 
vorgesehen ist und durch eine bezuglich eines Getriebegehauses sich 
abstOtzende Vorspannfeder der Eingangsbereich der Doppelkuppiung in 
Richtung auf die Torsionsschwingungsdampferanordnung zu vorgespannt 
ist. 

Ein wesentliches Problem derartiger der DrehmomentQbertragung zwischen 
einem Antriebsaggregat und einem Getrlebe dienender Systeme ist, dass 
insbesondere Im eingerQckten Zustand von einem der Kupplungsbereiche 
der Doppelkuppiung eine mechanlsche Oberbestimmung vorliegt. D.h., 
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weisen verschledene Baugruppen zueinander einen Achsversatz oder eine 
Achsneigung auf, so wird dies durcin die Dberbestimmung zu Zwangungen 
Oder Belastungen fuhren, die die voriiandenen Lagerungen bzw. Abstutzbe- 
reiciie erhebiich beaufsclilagen. 

Das Ziel der vorliegenden Erfindung ist es, eine Doppekupplungsanordnung 
bereltzustellen, bei welcher durch Wellenversatz oder Wellenneigung einge- 
fuhrte Bewegungsungleichformiglceiten nicht zu einer Oberlastung von 
Lagerungsbereichen fiiiiren Iconnen. 

GennaReinem ersten Aspekt der vorliegenden Erfindung wird diese Aufgabe 
gelost durcli eine Doppelkupplungsanordnung, umfassend eine Torsions- 
schwingungsdampferanordnung nnit einer Primarseite, welche mit eihem 
Antriebsorgan zur gemeinsamen Drehiung unn eine Drehachse fest koppel- 
bar ist, und einer Selcundarseite, welclie gegen die Wirkung einer Dampfer- 
elementenanordnung bezQglich der PrimSrseite urn die Drelnaciise drehbar 
ist, eine DoppeHcupplung mit einem Eingangsbereicli und zwei Ausgangs- 
bereichen, wobei jeder der Ausgangsbereiche mit einem von zwei Abtriebs- 
organen drehifest koppelbar ist, wobei die SekundSrseite der Torsions- 
schwingungsdampferanordnung bezQglicli der Primarseite der Torsions- 
schwingungsdampferanordnung in Axialrjchtung oder/und in Radialrichtung 
uber den Eingangsbereicli der Doppelkupplung und eine diesen bezQglicli 
einer feststelienden Baugruppe abstutzenden Lagerungsanordnung gelagert 
ist. 

Hier ist also im Wesentlichen nur ein Bereich der Lagerung bzw. Abstiit- 
zung vorgesehen, namlich bezuglich einer feststehenden Baugruppe. In der 
TorsionsschwingungsdSmpferanordnung selbstsind die Primarseite und die 
Sekundarselte im Wesentlichen nur Qber die Dampferelementenanordnung, 
ggf. noch eine Reibeinrichtung o. dgl., miteinander in Wechselwirkung. Es 
ist jedoch in der Torsionsschwingungsdampferanordnung selbst keine der 
Axial- bzw. Radialabstutzung dienende Lagerungsanordnung vorhanden. 



Vorzugsweise kann dabei vorgesehen sein, dass die festehende Baugruppe 
ein Getriebegehause umfasst. 

GemaS einem weiteren Aspekt der vorliegenden Erfindung wird di6 ein- 
gangs genannte Aufgabe gelost durch eine Doppelkupplunganordnung, 
umfassend eine Torsionsschwingungsdampferanordnung mit einer Prim§r- 
selte, welche mit einem Antriebsorgan zur gemeinsamen Drehung um eine 
Drehaclise fast koppelbar ist, und einer Sekundarseite, welche gegen die 
Wirkung einer Dampferelementenanordnung bezuglicin der Primarseite um 
die Drehaclise drehbar ist, eine Doppelkupplung mit einem Eingangsbereich 
und zwei Ausgangsbereicinen, wobei jeder der Ausgangsbereiche rriit einem 
von zwei Abtriebsorganen drelnfest koppelbar ist, wobei der Eingangsbe- 
reich der Doppelkupplung bezQglich der Sekundarseite der Torsionssohwin- 
gungsdampferanordnung einerseits und bezflgiich einer feststehenden 
Baugruppe andererseits jeweils Qber eine elastisclie Kopplungsanordnung 
abgestutzt ist. 

Da bei dieser Anordnung der Eingangsbereich der Doppelkupplung sowohl 
mit der Torsionsschwingungsdampferanordnung als auch an eine fest- 
stehende Baugruppe, welche auch wieder als Getriebegehause ausgebildet 
sein kann, unter Einbeziehung von Elastizitaten angekoppelt ist, kann der 
Eingangsbereich der Doppelkupplung Ausgleichsbewegungen durchfuhren, 
ohne dass es im Bereich von der Lagerung dienenden Systemkomponenten 
zu Zwangungen und somit Oberlastungen kommt. 

Dabei ist vorzugsweise vorgesehen, dass die elastischen Kopplungsanord- 
nungeri eine Bewegung des Eingansgsbereichs der Doppelkupplung in 
Radlalrichtung oder/und In Axialrichtung zulassen. Um Insbesondere in der 
TorsionsschwingungsdSmpferanordnung fur eine definierte AbstOtzung zu 
sorgen, wird vorgeschlagen, dass die Sekundarseite der Torsionsschwin- 
gungsdampferanordnung uber eine Axiallagerung und eine Radiallagerung 



an der Primarseite der Torslonsschwingungsdampferanordnung abgestOtzt 
ist. 

GemaS einem weiteren Aspekt der vorllegenden Erfindung wird eine Dop- 
pelkupplungsanordnung vorgeschlagen, umfassend eine Torsionsschwin- 
gungsdampferanordnung mit einer Primarseite, welche mlt einem Antriebs- 
organ zur gemeinsamen Dreliung urn eine Drehaclise fest Icoppelbar ist, und 
einer Sekundarseite, welche gegen die Wirlcung einer Dampferelementen- 
anordnung bezuglich der Primarseite um die Drehaclise drehbar ist, eine 
Doppelkupplung mit einem Eingangsbereich und zwei Ausgangsbereichen, 
wobei jeder der Ausgangsbereiche mit einem von zwei Abtriebsorganen 
drehfest koppelbar ist, wobei die Sekundarseite der Torsionsschwingungs- 
dampferanordnung bezuglich der Primarseite der Torslonsschwingungs- 
dSmpferanordnung uber eine Axial/Radial-Lagerungsanordnung abgestiitzt 
ist, welche ein Verkippen der Sekundarseite bezuglich der Primarseite 
zulasst. 

Insbesondere wenn dabei dann waiter vorgesehen ist, dass die Sekundar- 
seite der Torsionsschwingungsdampferanordnungmitdem Eingangsbereich 
der Doppelkupplung uber eine Koppluhgsanordnving drehfest gekoppelt ist, 
welche ein Verkippen der Sekundarseite bezuglich des EIngangsbereichs 
zulasst, kann die Sekundarseite als Ausgleichsglied wirksam sein, das einen 
moglichen Achsversatz zwischen der Primarseite und somit beisplelsweise 
einer Antriebswelle und dem Eingangsbereich der Doppelkupplung und 
somit beisplelsweise einer Abtriebswelle kompensieren kann. 

Die voriiegende Erfindung wird nachfolgend mit Bezug auf die beiliegenden 
Zelchnungen anhand bevorzugter Ausgestaltungsformen detailliert be- 
schrieben. Es zeigt: 

Fig. 1 eine Teil-Langsschnittansicht einer erfindungsgemaSen Dop- 

pelkupplungsanordnung; 
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Fig. 2 



eine der Fig. 1 entsprechende Ansicht einer abgewandelten 
Ausgestaltungsform; 



Fig. 3 



eIne der Fig. 1 entsprecl^ende Ansicht einer abgewandelten 
Ausgestaltungsform; 
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Fig. 4 



eine der Fig. 1 entsprechende Ansicht einer abgewandelten 
Ausgestaltungsform. 



In Fig. 1 ist eine erfindungsgemaSe Doppelkupplungsanordnung mit 10 
bezeichnet. Die Doppelkupplungsanordnung 1 0 umf asst zwei Systemberei- 
che. Dies Ist zum einen eine Torsionsschwingungsdampferanordnung 1 2, 
hier als Zweimassenschwungrad ausgefiihrt und ist zum anderen eine 
Doppelkupplung 14. 



Die TorsionsschwingungsdSmpferanordnung 1 2 umfasst eine Primarseite 
16, die Im Wesentlichen eine Primarmasse 18 und mit dieser durch 
Schraubbolzen 20 fest verbunden ein Zentralscheibenelement 22 umfasst. 
Durch die Schraubbolzen 20 wird die Primarseite 16 drehfest an ein An- 
triebsorgan, beispielsweise eine Kurbelwelle einer Brennkraftmaschine, 
angekoppeit. 

Die Torsionsschwingungsdampferanordnung 12 umfasst weiterhin eine 
Sekundarseite 24. Diese ist im Wesentlichen gebildet aus zwei beispiels- 
25 weise durch Umformung von Blechteilen gebildeten Deckscheibenelemen- 
ten 26, 28. In ihrem radial inneren Bereich liegen diese beiden Deckschei- 
benelemente 26, 28 beidseits des Zentralscheibenelements 22. Radial 
auBen sind sie beispielsweise durch Verschraubung, Vernietung, Ver- 
schweiBung o.dgl. fest verbunden. 



In den beiden Deckscheibenelementen 26, 28 und dem Zentralscheiben- 
element 22 sind an mehreren Umfangspositionen Federfenster 30, 32, 34 
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vorgesehen. Die Federfenster 30, 32, 34 weisen einander entsprechende 
Umfangserstreckungen - bezogen auf eine Drehachse A - auf und dienen 
zur Aufnahme jeweiliger Dampferfedern 36, die iii Ihrer Gesamtheit eine 
Dampferelementenanordnung 37 bilden. In Umfangsrichtung sind diese 
5 Dampferfedern 36 unter Kompression in den Federfenstern 30, 32, 34 
aufgenommen. Die Declcsclieibenelemente 26, 28 sind unter Kompression 
dieser Federn 36 bezQglich des Zentralscheibenelements 32 verdrelnbar; 
wodurcli grundsatzlich auch die Primarseite 1 6 beziigiich der Selcundarseite 
24 um die Drehachse A verdrehbar ist. Um bei dieser Relativdrehung, die 
10 bei Auftreten von Oberhohten Drehmomentschwankungen auftreten kann, 
Schwingungsenergie disslpieren zu konnen, kann eine permanent oder 
verschleppt wirkende Festreibeinrichtung 38 bekannter Bauart zwischen 
der Primarseite 16 und der Sekundarseite 24 wirken. 

15 Die Doppelkupplung 1 4 umfasst im WesentKchen zwei Kupplungsbereiche 
40, 42. Der erste Kuppiungsbereioh 40 weist eine Anpressplatte 44 auf, 
die durch Tangentlalblattfedern o.dgl. mit einer ringscheibenartigen Wider- 
lagerplatte 46 drehfest, beziigiich dieser jeddch axial bewegbar gekoppelt 
Ist. Eine Betatigungskraftubertraguhgsanordnung 48 des ersten Kupplungs- 

20 bereichs 40 urhfasst zwei beispielsweise topfartig ausgebildete Kfaftiiber- 
tragungsteile 50, 52, die die Widerlagerplatte 46 axial iiberbrucken. Das 
Kraftubertragungselement 50 ist, beispielsweise uber eine VerschleiBnach- 
stellvorrichtung, an der Anpressplatte 48 abgestQtzt. Das Kraftflbertra- 
gungselement 52 steht unter Beaufschlagungswirkung einer Kraftbeauf- 

25 schlagungsanordnung 54, die wiederum an einem Bodenbereich 5^. einer 
mit der Widerlagerplatte 46 fest yerbundenen Gehauseanordnung 58 abge- 
stiitzt lst. Ein BetStigermechanismus 60 beaufschlagt den radial Inneren 
Bereich der KraftbeaufschlagungsanordnUng 54, wobei der Betatigermecha- 
nismus 60 hier nur symbolhaft dargestellt ist und im Wesentlichen repra- 

30 sentiert ist durch ein Drehentkopplungslager, das zur Durchfuhrung von 
Einruckvorgangen entlang eines Stutzelements 62 axial veriagerbar ist, um 
den radial inneren Bereich der KraftbeaufschlagungsanordnUng 54 in Rich- 
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tung auf die Torsionsschwingungsdampferanordnung 12 zu zu verlagern 
und dabei die Betatigungskraftubertragungsanordnung 48 in der entgegen- 
gesetzten Richtung zu verschie.ben und die Anpressplatte 48 In Richtung 
auf die Widerlagerplatte 46 zu zu verschiebe'n. Dadurch warden die Relbbe- 
ISge 64 einer Kupplungsscheibe 66 eingeklemmt und ein Drehmoment Ober 
diesen ersten Kupplungsbereich 40 auf eine mrt der Kupplungssciieibe 
drehfest koppeibare Getriebeeingangswelle ubertragen. 

Der zweite Kupplungsbereich 42 waist ebenfalls eine Anpressplatte 68 auf, 
die mit der Widerlagerplatte 46 bzw. dem Gehause 58 beispielsweise 
wiederum uber Tangential blattfedern o.dgl., drehfest gekoppelt ist, bezug- 
lich dieser Baugruppe jedoch in Richtung der Drehachse A verlagerbar ist. 
Eine Kraftbeaufschiagungsanordnung 70 des zweiten Kupplungsbereichs 
42 ist radial auSen am Bodenbereich 56 des GehSuses 58 abgestiitzt und 
kann radial welter Innen die Anpressplatte 68 beaufschlagen. Am radial 
inneren Ende dieser Kraftbeaufschiagungsanordnung 70greiftein BetStiger- 
mechanismus 72 an, so dass bei Bewegung des auch hier durch ein Dreh- 
entkopplungslager im Wesentlichen reprasentierten Mechanismus dieses 
Lager wiederum entlang bzw. in Achsrichtung bezuglich des Stutzelements 
62 verlagert werden kann und durch Bewegung der Kraftbeaufschiagungs- 
anordnung 70 in Richtung auf die Anpressplatte 68 zu diese in Richtung 
auf die Widerlagerplatte 46 zu bewegen kann. Dabei werden die Reibbelage 
74 einer Kupplungsscheibe 76 zwischen der Anpressplatte 68 und der 
Widerlagerplatte 46 geklemmt, so dass in diesem EInruckzustand des 
zweiten Kupplungsbereichs 42 Qber diesen ein Drehmoment zu einer zwei- 
ten Getriebeeingangswelle Qbertragen werden kann, die koaxlal zu der 
vorangehend bereits angesprochenen ersten Getriebeeingangswelle positio- 
niert ist. Die belden Kupplungsscheiben 66, 76 bllden jeweilige Ausgangs- 
berelche der Kupplungsbereiche 40, 42. 



HInslchtlich der beiden Betatigermechanismen 60, 72 sei ausgefuhrt, dass 
zur Erzeugung der Axialbewegung derselben bzw. der Drehentkoppiungs- 
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lager derselben hydraulische, pneumatlsche oder mechanisch wirkende 
Systeme eingesetzt warden kann. Ferner ist es mSglich, dass an dam 
Abstutzelertient 62, das uber ein Tragerelement 78 an einem Getriebege- 
hause 80 oder dergleichen festgelegt ist, an einer Innenumfangsseite und 
einer AuRenumfangsseite jeweilige Gewlndeformationen vorhahden sind, 
die jeweils eIn Gegenstuck in auf dem AbstCitzelement 62 drehbar getrage- 
nen Elementen 82, 84 finden, so dass eine Drehung dieser Elemente 82, 
84 glelchzeltig auch zur Axlalverlagerung derselben und zur DurchfOhrung 
von Ein- bzw. Auskuppelvorgangen fuhrt. 



Es sei darauf hingewiesen, dass in verschiedenen Bereichen die vorange- 
hend beschrlebene Doppelkupplung 1 0 ebenso wie der vorangehend be- 
schriebene Torsionsschwingungsdampfer 12 anders ausgestaltet sein 
konnen. So kann die Doppelkupplung an Stelle des vorangehend beschrie- 
1 5 benen Normal-Off en-Auf baus, bei welchenri eine EinrOckkraft in den jeweili- 
gen Betatigermechanismen 60, 72 erzeugt warden muss, bei Einsatz von 
Kraftspeicliern zumindest einer der Kupplungsbereiche 40, 42 als Normal- 
Geschlossen-System ausgebildet sein. 

20 Man erkennt bei dem in Fig. 1 gezeigten Aufbau, dass im Bereich der 
Torsionsschwingungsdampferanordnung 12 keine Axial- oder Radial-Lage- 
rungsanordnung zwischen der Primarseite 1 6 und der Sekundarseite 24 
vorhanden ist. Eine kraftniaBige Abstutzung erfolgt hier alleine Qber die 
D§mpferelementenanordnung 37 bzw. die jewelligen Federn 36 derselben. 
25 Auf Grund der Tatsache, dass zwischen den Deckschelbenelementen 26, 
28 und dem Zentralscheibenelement 22 im Allgemeinen Zwischenraum 
vorhanden ist, ist hier eine gewisse Bewegungsfreiheit zwischen der Pri- 
marseite und der SekundSrseite 24 vorhanden, die nicht durch irgend- 
welche Lagerungen beschrankt 1st. Die Lagerung der Sekundarseite 24 
30 erfolgt dadurch, dass diese Qber das Deckscheibenelement 28 durch 
Schraubbolzen 86 fest mit der Widerlagerplatte 46 und somit auch dem 
Gehause 58 verbunden ist. Das Gehause 58 ist jedoch uber ein welteres 
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Drehentkopplungsiager 88 sowohl axial als auch radial an dem AbstOtz- 
element 62 getragen, das wiederum bezQglich des Getriebegehauses 80 
fest getragen ist. Somit ist die Sekundarseite 24 im Wesentlichen fast an 
den Eingangsbereich 90 der Doppelkupplung 10 angebunden, welcher 
5 Eingangsbereich 90 wiederum axial und radial fest bezuglich des Getriebe- 
gehauses 80 getragen ist, bezuglich diesem aber auch drehbar gehalten ist. 
Es sei hier noch angefuhrt, dass der Eingangsbereich 90 der Doppelkupp- 
lung 10 im Wesentlichen die Widerlagerplatte 46, das Gehause 58 und die 
damit drehfest gekoppelten Komponenten, wie insbesondere c^Anpress- 
10 platten 48, 68, umfasst. Auch verschiedene der Betatigung dienende 
Systemkomponenten, wie die BetatigungskraftQbertragungsanordnung 48, 
konnen diesem Eingangsbereich 90 zugerechnet werden. 

Durch diesen Aufbau wird es moglich, einen Achsversatz bzw. eine Achs- 
15 neigung zwischen der Antriebswelle und den Abtriebswellen zu kompe.nsie- 
ren, da insbesondere im Bereich der Torsionsschwingungsdampferanord- 
nung 1 2 Relativbewegungen zwischen der Primarseite 1 6 und der Sekun- 
darseite 24 auftreten konnen, und zwar sowohl in radialer, als auch in 
axialer Richtung. Auch Ist die Durchfuhrung von Taumelbewegungen in 
20 diesem Bereich moglich. 

Der Zusammepbau dieser Doppelkupplungsanordnung 10 erfolgt derart, 
dass zunachst die Torsionsschwingungsdampferanordnung 1 2 radial innen 
durch die Schraubbolzen 20 an das Antriebsaggregat angebunden wird, 
25 Darauf folgend wird die mit einem Getriebe bereits zusammengefiigte 
Doppelkupplung 14 axial herangefuhrt, und es kann dann die Schraubver- 
bindung mittels der Schraubbolzen 86 hergestellt werden. Somit hat diese 
Schraubverbindung sowohl eine Drehkopplungsfunktion, als auch die 
Funktion der axialen Festlegung. Hier ist es beispielsweise moglich, die 
30 Drehkopplungsf unktion in anderer Art und Weise, durch Verzahnungsanord- 
nungen, durch Drehkopplungsstlfte o.dgh, zu realisieren, wahrend zur 
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festen axialen Halterung weiterhin Schraubbol?en o.dgl., eingesetzt wer- 
den. 

In Fig. 2 ist eine Ausgestaltungsform einer erfindungsgemaSen Doppel- 
5 kupplungsanordnung gezeigt. bei welcher Komponenten, welche vorange- 
hend beschriebenen Komponenten hinsichtlich Aufbau bzw. Funktion 
entsprechen, mit dem gleichen Bezugszeichen unter HinzufQgung eines 
Anhangs "a" bezeichnet sind. Der prinzipielle Aufbau entspricht hier dem 
vorangehend beschriebenen, so dass nur auf die Unterscliiede eingegangen 
10 wird. 

Man erkennt zunachst im Bereich des Torsionsscliwingungsdampf ers 1 2a, 
dass nunmehr die beiden Deckscheibenelemente 26a, 28a im Wesentliclien 
die PrimSrseite 16a bilden, wahrend das Zentralscheibenelement 22a 

15 zusammen mit einem IVIasseteil 92a, diese beiden Teile sind durch Nietbol- 
zen 94a fest miteinander verbunden, im Wesentlichen die SekundSrseite 
bildet. Ober einen Axiallagerring .94a ist das Zentralscheibenelement 22a 
bezuglich der Prim§rseite 1 6a axial abgestOtzt. Ober ein Radiallagerelement 
96a, das zwischen jeweiligen axial sich erstreckenden, zylindrischen Ab- 

20 schnitten des Deckscheibenelements 26a und des Zentralscheibenelements 
22a positioniert ist, ist eine Radiallagerung dieser beiden Baugruppen 
f bezQglich einander vorgfesehen. 

Die Doppelkupplung 1 4a, deren Aufbau im Wesentichen dem vorangehend 
25 beschriebenen Aufbau entspricht, ist im Eingangsbereich 90a, hiei* inri 
Bereich der Widerlagerplatte 46a, mit dem Masseteil 92a der Sekundarseite 
24a gekoppelt. Hierzu Ist eine elastisch wirksame Kopplungsanordnung 98a 
vorgesehen. Diese kann beispielsweise an der Widerlagerplatte 46a meh- 
rere Kopplungsstifte 100a umfassen, die in an dem Masseteil 92a vor- 
30 gesehenes bzw. teilweise darin eingebettetes Elastomermaterial 102a 
eingreifen. Auf diese Art und Weise ist der Eingangsbereich 90a der Dop- 



pelkupplung 14a elastisch mit der Sekundarseite 24a der Torsionsschwin- 
gungsdampferanordnung 12a gekoppelt. 

Auch die Ankoppiung bzw. Abstutzung des Eingangsbereichs 90a der 
Doppeikuppiung 14a bezuglich eines feststehenden Systembereichs, also 
beispielsweise wieder bezuglich des Getriebegehauses 80a, erfoigt uber 
eine elastisch wirksame Kopplungsanordnung 104a. Diese kann beispiels- 
weise an dem vorangehend bereits angesprochenen Tragereiement 78a 
wieder Kopplungsstifte 106a umfassen, die in Elastomermaterial 108a 
eingreifen. Dieses Elastomermaterial 108a ist an dem Getriebegehause 80a 
getragen bzw. teiiweise darin eingebettet. Somit ist uber das Gehause 58a, 
das Drehentkopplungslager 88a und das Abstutzelement 62a die Doppei- 
kuppiung 14a mit ihrem Eingangsbereich 90a auch am anderen axialen 
Bereich elastisch gelagert. Somit ist trotz an sich vorhandener Gberbestim- 
mung der Anzahl an Fixpunkten oder Festiegungspunkten auf Grund der 
eingefuhrten Elastizitat im Bereich der beiderseitigen Ankoppiung der Dop- 
peikuppiung 14a dafur gesorgt, da^s Ausgleichsbewegungen stattfinden 
konnen, um Achsversatze bzw. Achsreiativneigungen kompensieren zu 
konnen. 

Auch bei dieser Anordnung wird zunachst wieder die Doppeikuppiung 14a 
am Getriebe festgesetzt, wahrend die Torsionsschwingungsdampferanord- 
nung 12a am Antriebsaggregat festgelegt wird. Diese beiden Systembe- 
reiche werden dann axial aneinander herangef uhrt, so dass die Stifte 1 00a 
in das Elastomermaterial 102a eingefuhrt werden. Auf diese Art und Weise 
erfullen die Stifte 100a mit dem Elastomermaterial 102a gleichzeitiq auch 
die Funktion der Drehkopplung. Es sei darauf hingewiesen, dass hier jedwe- 
des Elastomermaterial zum Einsatz kommen kann, das entsprechende 
Belastungen aufnehmen kann, wie z.B. Natur- oder Synthesekautschuk- 
material. Hier konnen vorzugsweise an mehreren Umfangspositionen mit 
diesem Elastomermaterial umspritzte Metallbuchsen vorgesehen werden. 
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Eine weitere Ausgestaltungsform einer erfindungsgemalSen Doppelkupp- 
lungsanordnung ist in Fig, 3 gezeigt. Komponenten, weiche vorangehend 
b.eschriebenen Komponenten hinsichtlich Aufbau bzw. Funktion entspre- 
chen, sind mit dem gleichen Bezugszeichen unter Hinzufugung eines An- 
5 hangs "b" beschrieben. Auch hier wird im Folgenden nur auf die vorhande- 
nen konstruktlven Unterschiede eingegangen. 

Bei der in Fig. 3 dargestellten Ausgestaltungsvariante der Doppelkupplungs- 
anordnung 10b, bei welcher die Torsionsschwingungsdampferanordnung 
10 12b in ihrem Aufbau im Wesentliclien der mit Bezug auf die Fig. 1 be- 
schriebenen Variante entspricht, ist die Sekundarseite 24b der Torsions- 
schwingungsdampferanordnung 12b (iber eine im Wesentlichen einen 
Lagerungsring 110b umfassende Lagerungsanordnung bezuglich der Pri- 
marseite 1 6b, namlich bezuglich eines radial innen liegenden zylindrischen 
16 Ansatzes 112b des IVlasseteils 18b abgestutzt. An selnem axialen Ende 
weist dieser zylindrische Ansatz 1 1 2b eine ballige oder konvex gewolbte 
Endflache 1 1 4b auf. In Zuordnuhg zu dieser balligen oder konvex gewolb- 
ten Flache 1 1 4b weist der Lagerring 1 10b eine konkav gewolbte flingflache 
1 16b, die an der Flache 1 14b des Masseteils 18b aufliegt. Das Deckschei- 
20 benelement 28b der Sekundarseite 24b ist in seinem radial Inneren Bereich 
auf dem Lagerring 1 10b getragen. Auf Grund der mit Bezug auf die Fig. 1 
bereits angesprochenen grundsatzlichen Bewegbarkeit der beiden Deck- 
scherbenelemente 26b, 28b bezuglich des Zentralscheibenelements 22b, 
weiche durch den Lagerring 1 1 0b und dessen Bewegbarkeit auf der konvex 
25 gewolbten Flache 1 1 4b im Wesentlichen nicht behindert wird, ist auch hier 
eine Taumelentkoppiung zwischen der Primarseite 16b und der Sekundar- 
seite 24b vorgesehen. Auch konnen geringfOgige Relativaxialbewegungen 
dieser beiden Baugruppen bezflglich einander auftreten. 

30 Die Doppelkupplung 14b ist mit ihrem Eingangsbereich 90b wiederum uber 
das Abstutzelement 62b und das Tragerelement 78b bezuglich einer fest- 
stehenden Baugruppe, also beispielsweise des Getnebegehauses 80b, 
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festgehalten. Hier konnen Kopplungsstifte lis'^ebenso zum Einsatz kom- 
men, wie die in Fig. 1 gezeigten Schraubbolzen. Auf dlese Art und Welse 
ist eine definierte Halterung des Eingangsbereichs 90b, also im Wesentli- 
chen auch des Gehauses 58b und der Widerlagerplatte 46b vorgesehen. 
Urn die angesprochene Taumelbewegbarkeit der Sekundarseite 24b bezug- 
lich der Primarseite 1 6b zu ermSglichen, ist eine eine derartlge Entkopplung 
zulassende Drelimitnahmekopplung zwischen dem Deckscheibenelement 
28b und der Widerlagerplatte 46b vorgesehen. Hierzu sind beispielsweise 
an der Widerlagerplatte 46b Drehkopplungsstifte 120b vorgeselnen, die in 
zugeordhete Offnungen eines Radialflansches 122b des Deckscheiben- 
elements S?h eingreifen. In Zuordnung zu jedem dieser Stifte 120b kann 
;;::;ri^ r'eliel^der 1 24b vorgesehen sein, die eine axiale Vorspannung fur die 
Sekundarseite 24b vorsieht, so dass ein fester Aniagekontakt zwischen den 
beiden Flachen 114b, 116b realislert ist. Urn die vorangehend angespro- 
chene Taumelentkopplung realisieren zu konnen, ist es hier vorteilhaft, im 
Bereich der Einpassung der Stifte 120b in die zugeordneten Offnungen des 
Deckscheibenelements 28b ein zumindest geringfQgiges und ein Verkippen 
zulassendes Bewegungsspiel vorzusehen. Es sei darauf hingewiesen, dass 
selbstverstandlich auch andere elastische Kopplungsanordnungen, wie z.B. 
die in Fig. 2 gezeigte Koppelanprdnung oder eine Entkopplung durch Tan- 
gentialblattfedern o.dgl. realisiert sein kann. Auch ist es selbstverstandlich 
moglich, andere Vorspannelemente, wie z.B. Federringe o. dgl., hier ein- 
zusetzen. 

Der Zusammenbau dieser Ausgestaltungsform wirddadurch vorgenommen, 
dass zun§chst wieder die Torsionsschwingungsdampferanordnung 1 2b an 
der Antriebswelle angeschraubt wird. Danach wird die mit dem Getriebe 
bereits zusammengefugte Doppelkupplung 14b axial herangefuhrt und im 
Bereich der Stifte 1 20b die Kopplung mit dem Deckscheibenelement 28b 
realisiert. Hier kann auch derart vorgegangen warden, dass die Stifte 120b 
erst nach dem axialen Heranfuhren der Doppelkupplung 14b in zugeordnete 
Offnungen eingesetzt werden. 



Eine Abwandlung der in Fig. 3 dargestellten Ausgestaltungsform ist in Fig. 
4 gezeigt. Hier umfasst die Selcundarseite 24b zwei koaxial ineinander 
geschaclitelte Ringschieibenelemente 1 30b und 1 32b. Das Ringscheiben- 
element 130b Ist mit dem Declcscheibenelement 28b beispielsweise durch 
Vernietung fest verbunden, wahrend das radial auSere Ringscheiben- 
element 132b durch Verschraubung mit dem Eingangsberelch 90b der 
DoppeII<uppIung 1 4b fest verbunden Ist. In einem EIngriffsbereich 1 34b, in 
welchem diese beiden Ringscheibenelemente 130b, 132b aneinander 
angrenzen, sind diese beispielsweise durch Verzahnungsformationen und 
ggf. unter Zwischenlagerung von elastischen Materiallen derartmiteinander 
entkoppelt, dass grundsStziich zwar eine Drehmitnahmefunktion durch 
Formschluss realisiert ist, anscnsten aber das innere Ringscheibenelement 
1 30b bezuglich des auBeren Ringscheibenelements 1 32b zumindest gering- 
fugig verkippbar Ist. ' ~— 

Auch bei dieser Ausgestaltungsform Ist ein Lagerrlng 1 10b vorgesehen, an 
welchem nunmehr das Innere Ringscheibenelement 130b der Sekundarseite 
24b einerseits abgestutzt ist, und welcher wiederum mit einer nunmehr 
konvex gewolbten Flache 1 1 6b an einer entsprechend konkav gewoJbten 
Flache 1 14b der Primarseite 16b, namlich an einem rnit dem Zentralschei- 
benelement 22b durch die Schraubbolzen 20b gekoppelten AbstOtzelement 
1 38b, abgestOtzt ist. Auf diese Art und Welse ist das innere Ringscheiben- 
element 130b zusammen mit den beiden Deckscheibenelementen 26b, 28b 
wiederum verkippbar bezQglich der Primarseite 1 6b. 

Der Eingangsberelch 90b der Doppelkupplung 14b Ist im Bereich seines 
Gehauses 58b fiber das Drehentkopplungslager 88b und das vorangehend 
berelts angesprochene Abstutzelement 62b bezuglich des GetriebegehSu- 
ses 80b abgestOtzt, wobel hier eine Vorspannfeder 1 40b dafQr sorgt, dass 
der gesamte Eingangsberelch 90b in Richtung auf die Torsionsschwin- 
gungsdampferanordnung 12b zu vorgespannt ist. Im Bereich der KopplUng 
der beiden Ringscheibenelemente 130b ist fQr einen Axialbewegungsan- 
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schlag gesorgt. Die Vorspannfeder 140b sorgt damit dafur, dass der Lager- 
ring 11 6b jn festem Lagerungskontakt mit der Flache 114b an dem Ab- 
stutzelement 1 38b bleibt. Beim Aufbau dieses Systems wird wieder so vor- 
gegangen, dass zunachst die Torsionsschwingungsdampf eranordnung 1 2b 
an dem Antriebselement festgelegt wird. Dann wird die bereits mit dam 
Getriebe zusammengefugte Doppelkuppiung 14b herangefuhrt, wobei das 
auiSere Ringscheibenelement 1 32b mit der Widerlagerplatte 46b bereits fast 
verbunden ist und, wie man in der Fig.4 erkennt, selbst eine Widarlagar- 
piatte fiir den ersten Kupplungsbereich 40b bildet. Die beiden Ringschei- 
benelemente 130b, 132b treten dann in ihrem Kopplungsbereich 134b in 
Kopplungswechselwirkung, unter Beibehait der vorangehend angesproclie- 
nen Taumeibewegbarkeit der Sekundarseite 24b in begrenztem AusmaB. 

Durch die vorliegende Erfindung sind verschiedene Moglichkeitan der 
Koppiung versciiiedener Systembereiche einer Doppelkupplungsanordnung 
vorgesehen, die entweder. aine Oberbestimmung bei der Festlegung ver- 
meiden und somit auch bei auftretendem Aclisversatz oder auftretender 
Achsrelativneigung Ausgleichsbewegungen zulassen, oder bei vorhandener 
Oberbestimmung auf Grund elastisclier Anbindung verschiedener System- 
i3ereiche gleichwolii eine gewisse Relativbewegung zulassen. 



- 16 - 



Anspruche 

1. Doppelkupplungsanordnung, umfassend: 
eine Torsionsschwingungsdanripferanordnung (12) mit einer 
Primarseite (1 6), welche mit einem Antriebsorgan zur gemein- 
samen Drehung um eine Drehachse (A) fest koppelbar ist, und 
einer Selcundarseite (24), welche gegen die Wirlcung einer 
Dampferelementenanordnung (37) bezugiich der Primarseite 

10 (16) um die Dreliaclise (A) drelnbar ist, 

eind Doppelkupplung (14) mit einem Eingangsbereicii (90) und 
zwei Ausgangsbereichen (66/ 76), wobei jeder der Ausgangs- 
bereiche (66, 76) mit einem von zwei Abtriebsorganen dreh- 
fest koppelbar 1st, 

15 wobei die Sekundarseite (24) der Torsionsschwingungsdampfer- 

anordnung (12) bezugiich der Primarseite (16) der Torslonsschwin- 
gungsdampferanordnung (1 2) in Axialrichtung oder/und in Radialrich- 
tung uber den Eingangsbereich (90) der Doppelkupplung (14) und 
eine diesen bezugiich einer feststehenden Baugruppe (80) abstOtzen- 

20 den Lagerungsanordnurrg (62, 88) gelagert ist. 

2. Doppeikupplungsanordnung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass die feststehende Baugruppe (80) ein 
Getriebegehause (80) umfasst. 

25 

3. Doppelkupplunganordnung, umfassend: 

eine Torsionsschwingungsdampferanordnung {12a) mit einer 
Primarseite (16a), welche mit einem Antriebsorgan ziir ge- 
meinsamen Drehung um eine Drehachse (A) fest koppelbar 
30 ist, und einer Sekundarseite (24a), welche gegen die WIrkung 

einer Dampferelementenanordnung (37a) bezugiich der Prirnar- 
selte (16a) um die Drehachse (A) drehbar ist. 
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eine Doppelkupplung (14a) mit einem Eingangsbereich (90a) 
und zwel Ausgangsbereichen (66a, 76a), wobel jeder der 
Ausgangsbereiche (66a, 76a) mit einem von zwei Abtriebs- 
organen drehfest koppelbar ist, 
wobel der Eingangsbereich (90a) der Doppelkupplung (14a) bezug- 
lich der Sekundarseite (24a). der Torsionsschwingungsdampferanord- 
nung (12a) einerseits und bezuglicii einer feststehenden Baugruppe 
(80a) andererseits jeweiis fiber eine elastische Kopplungsahordnung 
(98a, 104a) abgestutzt ist. 

Doppelkupplungsanordnung nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass die feststehende Baugruppe (80a) ein 

Getriebegehause (80a) umfasst. 

Doppelkupplungsanordnung nach Anspruch 3 oder 4, 

dadurch gekennzeichnet, dass die elastischen Kopplungsanordnun- 

gen (98a, 104a) eine Bewegung des Eingansgsbereichs (90a) der 

Doppelkupplung (14a) in Radialrichtung oder/und in Axialrichtung 

zulassen. 

Doppelkupplungsanordnung nach einem der Anspruche 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Sekundarseite (24a) der Torsions- 
schwingungsdampferanordnung (12a) Qber eine Axiallagerung (94a) 
und eine Radiallagerung (96a) an der Primarseite (1 6a) der Torslons- 
schwingungsdampferanordnung (12a) abgestutzt ist. 

Doppelkupplungsanordnung, umfassendi 

eine Torsionsschwingungsdampferanordnung (12b) mit einer 
Primarseite (16b), welche mit einem Antriebsorgan zur ge- 
meinsamen Drehung um eine Drehachse (A) test koppelbar 
ist, und einer Sekundarseite (24b), welche gegen die Wlrkung 
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einer Dampferelementenanordnung (37b) bezQglich der Pri- 
marseite (16b) urn die Drehachse (A) drehbar ist, 
eine Doppelkupplung (14a) mit einem Eingangsbereich (90b) 
und zwei Ausgangsbereichen (66b, 76b), wobel jeder der 
Ausgangsbereiche (66b, 76b) mit einem von zwei Abtriebs- 
organen drehfest koppeibar ist, 
wobel die SekundSrseite (24b) der TorsionsschwingungsdSmpfer- 
anordnung (12b) beziiglich der PrimMrselte (16b) der Torslons- 
schwingungsdampferanordnung (12b) Qber eine Axiai/Radial-Lage- 
rungsanordnung (110b) abgestutzt ist, welche ein Verkippen der 
Sekundarseite (24b) bezuglich der Primarseite (16b) zulasst. 

Doppelkupplungsanordnung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Sekundarseite (24b) der Torsions- 
scliwingungsdampferanordnung (12b) mit dem Eingangsbereich 
(90b) der Doppelkupplung (14b) Qber eine Kopplungsanordnung 
(134b) drehfest gekoppelt ist, welche eih Verkippen der Sekundar- 
seite (24b) bezQglich des Eingangsbereichs (90b) zulasst. 
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Zusammenfassung 

EineDoppelkupplungsanordnung^umfassteineTorsionsschwingungsdamp- 
feranordnung (12) mit einer Primarseite (16), welche mit einem Antrlebs- 
organ zur gemeinsamen Drehung um eine Drehachse (A) test koppelbar ist, 
und einer Sekundarseite (24), welche gegen die Wirkung einer Dampfer- 
elementenanordnung (37) bezuglich der Primarseite (16) um die Drehachse 
(A) drehbar ist, eine Doppelkupplung (14) mit einem Eingangsbereich (90) 
und zwei Ausgangsbereichen (66, 76), wobei jeder der Ausgangsbereiche 
(66, 76) mit einem von zwei Abtriebsorganen drehfest koppelbar ist, wobei 
die Sekundarseite (24) der Torsionsschwingungsdampferanordnung (12) 
bezuglich der Primarseite (16) der Torsionsschwingungsdampferanordnung 
(12) in Axialrichtung oder/und in Radialrichtung liber den Eingangsbereich 
(90) der Doppelkupplung (14) und eine diesen bezuglich einer feststehen- 
den Baugruppe (80) abstutzenden Lagerungsanordnung (62, 88) gelagert 
ist. 

(Fig. 1) 
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